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Digijet

Digijet ist eine elekironisch gesteuerie Einspritzanlage mil

programmiertem Einspritzkennfeld, Leerlaufstabilisierung und Schubabschaltung.
Die Kraltstoffmenge wird enfsprechend des Belriebszustandes digiial

errechnet,

Jadam ;_yllnder ist ein elektromagnetisches Einspritzventil zugeordnet,
dessen Offnungszeilen durch ein elekironisches Steuwergeral besthimmi
warden.

Der Krafistolf wird intermittierend in das Saugrehr direkt auf die
EinlaBventile gespritzt.

Droszelkl.=Scholber Lufbmengenmenser

Steuargaeriit/ Digijat Wentl flr Leerl.-5tobilisierung Sleupergerdt filr Learouf-
stobilissgrung

Das bedeutet:

B Gute Gemischaufbereitung

B Verbessertes Leerlaufverhalten unter
allen Betriehsmstiinden

B CGeringerer Verbrauch
B Weniger Schadstoffe im Abgas

B Hihere Leistung und hiheres Drehmoment



Motor

Der 1,7-1-Molor mit 66 k'W und Digljet des Typ 2 Carat, baut auf dem
bekannten 1,9-I-Molor des Typ 2 auf.

Seine Daten:

Kennbuchstabe: GW

Hubraum: 1915 em?

Leistung: &6 kW bel 800/ min
Drehmoment: 157 Nm bel 2800/ min
Verdichtung: 8,6

Kraftstoff: 78 ROZ
Zindzeitpunkt: 10% v, 0. T.

Durch den Betrieb mit Super-Kraftstoff und der Verlegung des
Zindzeltpunkies aul 10° v. o, T., wurde elne Verbrauchs-
optimierung und ein hiherar Drehmomentenveria uf

im unteren Drehzahibereich erzielt.

Prif= und Einstellarbeiten finden Sia
in der KD=Literatur.




" Das System

Dleses System der elekirenischen
Krafistolteinspritzung arbeitet
nach dem Prinzip der Lufimengen-
Messung.

Das hat den Vorteil, ein sehr ge-
naues Mab for die erforderliche,
benétigle Krallstoffmenge zu be-
kommen.

® Der Kraftstoff

wird aus dem Krafistoflbehalter

von der elektrisch angetriebenen
Kraftstoffpumpe angesaugt und Uber
die Ringleilung zu den Elnsprilz-
ventilen gefardert, Der Kraftsto-
druck wird durch den Druckregler
bestimmt. Oen Einspritzventilen

ist jewells ein Kraltstoffverteiler
vorgeschaltet.

B Die Luftmenge

wird vom Molor Ober das Saugrohr
angesaugt und vom Lufimengenmessar
gemessen.

B Die Leerlaufstabilisierung

sorgt f0r ein besseres Leerlaul-
verhalten des kallen und
belriabswarmean Molors.

Hraftstafi
pumps
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Das System

Damitl flr alle Belrebszusldnde die
grfarderliiche Kraltsloffmange prazise
errechnet wearden kann, werden 5 Mel=
gréflen herangezogen:

= das angesaugle Lullvolumen
= die Motordrehzahl

= die Motorlemperatur

= die Ansauglufttemperatur

- die Slellung der Drosselklappe

B Das Stenergeriit

vararbeilel die eingehenden Infermalionen
Gber:

o Lufimenge = Polentiomeler

o Drehzahl = T5Z-H-5challgeril
o Ansaugluft-
temperalur = NTC-1
o Kdhimitlel-
temperatur = NTC=2
o Drossel-
klappen=
slellung = Drosselklappenschaller

und ermittell daraus die Einspritz-
zeil fur die Einsprilzvenlile.

B Dic Relais

Relais 1 versengt die Kraltstelfpumpe
und die Emsprilzventile mit Spannung.
Relais 2 versorgl das Sleuergerat mit

SPANNUng.

B Das Ventil fiir Leerlavfstabilisierung

- stellt sicher, daf bei kaltem cder
betriebswarmem Motor die Leerlaul-
drehzahl auch unler Belastung konsiant
gehalten wird,

- gewahrleistel flr die verschiedenen Betriebs-
Zusiande mmer die :Ichtlgen Prehzahlen:

- Obemimml die Funktion des
Zusalzluftschliebers,

.

.

MHTC-1

FPatanbiomebar

Relais 1 Relals 2

KL 15/30




Drahizahl v. KL 1 e Druckschaiter

Servolenkung

| Stromversorgung v, Kl. 15

KL 15

Steusrgerdt /Leaerloufstabilisizrung

Vantil fir Leerl.-5tobiliskerung
JJ \_Pl.i r—

_‘\. o v Einspeitzvantil

HNTC=2

Sleuergerdt /Digijet

TSE-H-Scholtgerdt
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Druckregler

Der Druckregler regelt den Krattstoffdruck in
Abhangigkelt vom Saugrehrdruck.

Dadureh wird die Differenz zwischen Saugrohr-
druck und Kraftstoffdruck konstant gehalten.
Der Druckablall Gber die Einspritzventile isl
damit for alle Lastzustdnde gleich.

Funktion

Entsprechend des Saugrohrdruckes dndert sich
die Lage der Membran. Sie regelt dadurch die’
RickfluBmenge zum Tank und bestimm! somit den
Druck in der Ringleitung.

Learlauf

{2,0 ban

rum Tonk

won der Pumpe

4

-\L._.. kembran

Schtouchleitung

Argouglufi=
yvartefer

YVallasi
]2,5 bar)




Einspritzventile

# Die Einspritzventile sprifzen
den Krafistoft intermittierend
in das Saugrohr ein,
Das heidt, pro Kurbelwellanum-
drehung wird die Hillte der fr
einen Ansaugtakt notwendigen E
rrafisioffmenge singespritzi.

# Der Abspritzstrahl mull kegel=
f&rmig erfolgen. Nach dem Ab-
spritzen mul das Ventil dichi
sein,

Kraftstoffverteiler

Jewells zwel Einspritzventilen Variauf
ist ein Krafistefiverieller vor=

geschaltel, Durch dieses Vor-

volumen wird eine verbesserte Elnspritzventile
Gamischverteilung fur alle

Betriebs— und Lastzusliande erreichl.

Ricklauf

11



Luftmengenmesser

Der Luftmengenmesser glbt
Spannungssignale an das Steuer-
geril.

Ein Signal entspricht

e der Ansauglufimenge
# das andere der Lufi-
lempearatur

12
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So funktioniert es

Der Luftstrom &ifnet die Stauklappe gegen

die Kraft der Spiralfeder, Uber die Dreh-
bewegung der Slauklappe wird ein Potentlo-
meter betdtigt und bestimml die Grile des
Spannungssignals. Dieses Signal und die
Infarmation der Drehzahl werden als Hauplein-
gangsgréfen flr das Slevergerdl zur Beslimmung
der Einspritzzeit herangezogen.

Die Kompensationsklappe ddmpfl Schwingungen
der Stauklappe.

Temperaturfiihler

Der Temperaturflhler (NTC 1) in Lufimengenmesser
gibt abhingig von der Ansauglufitemperatisr
ein Signal f0r die temperaturabhangige Lufltdichte.

Stillstandschaltung

Erfolg! nach Einschaiten der Z0ndung keln
Drenzahisignal vem TSZ-H-5Schaltgerdt K. 7

an das Steuergerdt Kl. 1, werden nach ca. 1 sec,
die Krafistoffpumpe und die Einspritzventile
abgeschaltel. Die Minusansteuerung vom Stauer-
gerdt Kl. 20 zum Pumpenrelais Kl. 8& wird
unterbrochen.

KL 50

Das Spannungssignal dber Kl 50 sicherl im
Starivorgang den Anlaufl der Kraftstoffpumpe.
Dadurch, daf bel Spannungsabfall der Batlerie
die Schaltfunkiion des Kraftstoffpumpenrelais
sichergestelll wird.

Kl. 30




G"ﬂ Potentisnelar

TSZ-H-Schallgeriit

Na

Funktionsfarben

= Dauerplus

= geschaltetes Plus

= Signal tdr Einspritzzellenamittlung
= Dauermasse

= geschallele Masse

Il

Leitungsnummern

Zur idenfilikafion der elnzeinen Leltungen
sind diese mil Nummern versehan.
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Meben den Haupteingangsgréfen zur
Bestimmung der Einspritzzeil durch

den Lufimengenmesser und die Drehzahl
sind Korrekturgrafen erforderich fr

die

o Kalistartanreicherung
o Warmlaufanreicherung
o Vollaslanreicherung

o schubabschallung

Kaltstart

Eine Zumessung belm Kaltstart erfolgt
Gber den Temperaturflhler 2 (NTC 2)

im Kidhimittelreglergehduse.

Die Menge ist anfangs hoch und wird
wahrend des Startvorganges abgeregell.

Warmlauf

Der Temperaturldhler 2 liefert dem
Sleuergeral aullerdem die Information
tir die Warmlaufanreicherung in
Abhiingigkeil der Kihimitleltemperalur.

Q a  Temperaturfihler — = Q

L LR
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0 10 20 30 40 50 &0 70 8O 90 100°C

= Tormparotur des TempercturfidMers = NTL 2

Kl 15 Kl 30

NTC bedeutet:

Megativer Temparalur Coellizient
und eharaklerisierl damil die
Eigenschafl:

Der Widerstand verringer! bel
steigender Temperalur seinen
glekirischen Widersiand.



HTC 2
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Vollastanreicherung

Im Vollastbelrieh bendligl der Molor mehr Kraftstofl. ;
Der Crosselklappenschalter glbt dem Steusrgerdl die

Information Uber Vollastbetrieb. Das Signal wird vem

Stauergeril zur Erhdhung der Einspritzdauer verarbefiel.

Schubabschaliung

Im Schubbelrieb wird die Einspritzmenge

abgeschaltel, eine MaBnahme zur Krafisteff-
einsparung. Sle setzl ein, wenn das Steuergerdt folgende
Informaltionen erhall:

o Molor belriebswarm = Information vem MNTC=2
o Molordrehzahl dber
1500/min = Information vom TaZ=-H=-5challgerdl Kl 7

o Drosselklappe
geschlossen

Infarmation vem Drosselklappenschaller, Konlakl geschlossen



Drosselklappenschalterstellung

In Leerlaulstellung und bel Yollgasstellung
der Drosselklappe mul der Kanfakt geschiossan
sein.

19



Hinweise zur Pritffung
Bei Spannungsmessung am Drosselklappen-
schalter mull bei;

o geschlessenen Konlaklen = 0 Yolt angezeigt werden
o gedffneten Kontakien = cda. 5 Volt angezeigl werden

So wirken sich Fehleinstellungen des Drosselklappenschalters aus

o DROSSELKLAPPENSCHALTER IM LEERLAUF GEOFFNET:

= Kalter Motor geht im Leerauf nach "Gasstoll™ aus
= Warmer Motor hal keine Schubabschallung

o DROSSELKLAPPENSCHALTER BLEIBT BEIM OFFNEN
DER DROSSELKLAPPE GESCHLOSSENM:
- Motor "sdgl" bel Drehzahlen zwischen ca. 1500/min und 1700/ min
o DROSSELKLAPPENSCHALTER SCHLIESST MNICHT BEl VOLLGASSTELLUNG:

- Molorleisiung wird bed Vellast nicht erreichl




Drrosselklaoppen-

21
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Steuergeriit

Das Steuergerdt ist ein elekironischer Rechner mit
programmiertem Einspritzkennfeld,

Es verarbeitel die singehendan Informallonen dber
Luftmenge, Drehzahl, Ansaugluft- und Kdhimittel-
temperalur sowie Drosselklappensiellung

Es ermittell und steuerl die Einspritzzait fur die
Einspritlzventiie.



So funktioniert es

= Luftmengenmesser

Erfolgt kein Signal vom Luftmengenmesser, schallet das
Sleuergerdt auf Nollauffunkiion.

Das bedeutet, die Kraftstoffzumessung arfolgt nach dem
Kennleld der StraBenteillast in Abhdngigkeil der Molor-
drehzahl.

Das hat zur Folge:

. das Fahrzeug kann mil "wenig Gas" gefahren werden

— Temperaturfiihler 2

Erfolgl kein Signal vom NTC 2, errechnet das Steuergerit
die Einsprifzzeil bezogen auf 20° C

Das badeulel:

« 85 kammi zu Hel@startschwierigkelten und erhéhiem
Kraftstoffverbrauch, weil das Gemisch fiir den betriebs-
warmen Molor zu fett ist.

ABSCHALTDREHZAHL

Erfolgt vem TSZ-H-Schaligerdt ein Drehzahlsignal Ober
5400/min schaltet das Steuergeril die Einspritzventile ab,

VOLLASTANHEBUNG

Bei einem Spannungssignal vem Lultmengenmesser (unter Last)
gréber 2,19 Volt liegt Vﬂ!lﬂlnhehung vor.

23




A4

Vendtll Fiir
Lesrl.-Stobilisierung

Stausrgertl

a7

|

— Jn

Wit

i L

2

EE'

Cirossalkloppanscholler

|_

So funktioniert es

Weich! die Motordrehzahl von der im Steuergeral
gespelcherien Soll-Drehzahl ab, so wird das Ragel-
ventll mehr oder weniger geéffnel bzw. geschlossen,
Camit wird die Lufimenge bel geschlossener Drossel-
klappe fir den Leerlaufbelrieb reguliert.

Yon der Klemme 1 der Zundspule wird die momentane
Drehzahl gemeldet. Im Steuergerét erfolgt ein Drehzahl-
vergleich, Ergebnis: z. B. Drehzahl zu niedrig.

Das Steuergerat erhdht die Stromstarke

fir das Reagelvenlil, es wird mahr gedfinet, der Lufl-
durchzatz erhéht und die Slauklappe angesielit.

Die Motordrehzahl stelgt an,

Der NTC 2 gibt die Information uber die Betriebstemperalur
das Molors.




Druck-
sehaller

Servo- Stewergerat
larikiarg

Kl 15

Drosselkloppen=
ichalt e

Informationsgeber zur Drehzahlanhebung

- Servolenkung:
o Ein Druckschalter liefart dem Sleuwar-
gerdl ein Zusalzsignal, sobald der
Druck bei eingeschlagener Lenkung

aul ca. 50 bar ansteigl. R

= ,ﬂ,_ul.um"hggh‘gb g Lesr,=Stobilisiarung —

o Wird der Wahlhebel in eine Fahrposition
gelegt, erfolgt von der Kl. 50 dber den
AnlaBsperrschalter die Information zur
Drehzahlkarrekiur auf Anschlud
"AG" des Steuergerites,

- KElimaanlage:

o Wird die Kiimaanlage eingeschaltet,
erfolgl die Infermalion zur Drehzahl-
anhebung aul AnschluB "K* des
Steuergeriies.

— T

A Druck-
schaolber

|
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Zusatzluftschieber

Der Zusatziuftschieber sorgt Uber den BypaB

fdr mehr Luft. Diese Zusaizlult wird vom Lufimengenmesser

gemessen. Der Luftmengenmesser dffnet

weiler und das elekirische Signal am Potentlometer wird

grifer. Die Einspritzzeit wird verlingert und die
Zusalzluft mit dem natigen Kraftstoff angersichert.
Dieses zusalzliche Gemisch wird gebraucht, um

die Kaltlaufrelbwidersidnde des Maolors zu Oberbricken.

]
§ = S

= N

~siff 7y et 2wl

Bimatallstraifan

Drehschiebar
Gaschiossen

Heizwider=
sbam]
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5o funktioniert es

Beim Kaltstar! isl der Drehschieber
fir die Zusatzlull gedifnel,

Ein Bimetallstreifen wird elektrisch beheizi,
Dadurch wird der Drehschieber betidtigt
und der Durchgang fur die Zusalziuft
alimahlich gesperrt,

AuBardem wird der Bimetallstreifen

durch die Strahlungswarme des
Klhlwassers aulgeheizt, Dadurch

wird eine abhdngige Anfangséffnung
erreichi.




Stromlaufplan

Der Zusatziufischieber wird plusseitig
vom Kraftsiofipumpenrelais | (BT) ange-
sleuverl, Durch die Stillstandschaliung
wird der Zusatzlufischieber ebenfalls
nur mit Spannung versorgl; so lange der
Motor lHult.

Kl. 15 Kl. 30




Leerlauf- und \’ullasischa]tﬂ

Anstelle des Drosselklappenschalters ist
gin Leerlaufschalier und ein
Vollastschalter eingebaut.

— Leerlaufschalter

Der Leerlaufschalter lieferl dem Steuergerii
die infermation Ober Leerlaufsteliung der
Crosselklappe. Ist der Leerlaufschalter
geschlossen, kammi es bel betriebswarman
Motor zur Schubabschaltung, wenn die
Moterdrehzahl dber 1500/min liegt.

- Vaollastschalter

Der Vollastschalter lieferl dem Sleuergerdt
dig Information Gber Vollgasstellung der
Drosselklappe. Das Signal wird vom Steuer-
gerdt zur Erhdhung der Einspritzdauer flr
den Vollastbelrieb verarbellet,

Achtung: - Beide Schaller sind elekirisch parallel geschaliet.
Das Steuergerdt trifll die Entscheidung, welcher
Schalter geschlossen ist (ob Schubabschaltung oder
Vollastanpassung) Ober die angesaugie Luftmenge.

- An die Leltungen der Drosselklappenschalter
darf bel angeschlossenem Steuergerat keine Prif-
lampe angeschiossen werden. Das Steuergerat wird
Zzersior.

Learoufschalter

Vallastscholber
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Grundlagen der Gemischbildung

Durch die unterschiedlichen Gesetze in den einzelnen Landem
missen die Fahrzeughersieller die Fahrzeuge markigerecht aus-
risten, Dabel gehl es zum Belspiel um Beleuchiung oder Gerdusche
vor allem aber um verschirlte Abgasbestimmungen.

Gemischblldung, Enistehung von Schadsloffen und die Beseiligung
wird aul den ndchsten Seilen beschrieben.

Gemischbildung:

Unter Gemisch wird die Aufbereilung von Kraftstoff und Luft
versianden, §

Als Zeichen fir das Kraftstofl-Luftverhdllnis wurde der griachische
Buchslabe A =Lambda gewdhit.

Um 1 kg Krafistofl vallstindig zu verbrennen, sind 14 kg Luflt
erforderlich.
Man spricht von elnem Yerhdlinis: 1 : 14.

Dieses Verhallnis nennk man das stéchiometrische Verhélinis mil
der Lufizahl A Lambda 1.

Leistung [=—===""1]

Kraftsiofl-
verbrauch

Oftto-Motoren erreichen bei A 0,9 bis 0,95 die gréite Leistung und
bei A 1,0 bis A 1,1 den geringsten Kraltsiofiverbrauch.

Dle Laufgrenzen llegen bei A 0,7 im fetlen Bereich und bei A 1,3
Im mageren Berelch.

Je nach Mischungsvernalinis stoBen die Motoren dabel mehr oder
weniger Schadstoffe aus.

09

1,0

11 A



Wie entstehen Schadstoffe?

Kohlenwasserstoffa = HC

Kohlenwasserstoffe bleiben unverbrann! zurlick, weil das Gemisch an

den Winden zu kalt ist, oder weil Gase zum Beispiel in der Kolben-

ringzone nicht errelchl werdan.

Die HC -Anteile steigen bei zu fettem, aber auch bei zu mageren Gemisch an.

Kohlenmonoxyd = CO

Dieses Gas ist hochgiftig und enisieht durch Sauersiclimangel oder
durch ein zu feties Gemilsch.

Slickoxyd = NO,,

Stickoxyd entsteht bel Temperaturen und Drilcken wie sie beim Ver—
brennungsvaergang im Oltomotor dblich sind.

31
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Landerspezifische Einbauten zur Abgasnach

Lambda-Technik

Mil der Lambda=Sonde kdnnen geringste Verdnderungen des
sauersiofigehaltes Im Abgas "gefGhll" werden.

Die Lambda-Sonde gibt Signale zum eleklronischen Steuer-
geril und dieses korrigiert die Einspritzdauer der Ein-
spritzventile.

Eleietr. Signal In my
Lambda-5Sonde |

Souarstoff
L

= Koromiktal

nere Flotinschichi

Auflare Platinschichi

Aufbau der Lambda-Sonde

In einem Stahigehduse ist eln Keramiktell eingebaul.
Die Flachen sind innen und aulen mit Platin beschichietf.
Bei ca. 300° C wird dia Schicht fir Saverstoffionan leilend.

So funktioniert es

Dar Sauerstoffanteil im Abgas und in der AuBlenlult st unter-
schiedlich. Darum entsteht zwischen den belden Platinflachen
eine elektrische Spannung. Andert sich der Sauerstoffaniell im
Abgas anderi sich auch die Spannung, die als Signal zum Steuar-
gerat geht.

Dabel ergeben sich folgende Vorlelle

o Glaichmafige Gemischzusammenselzung
o Korrektur von héhenbedingter Gemischanfettung
o Korrektur von Verdnderungen durch kalte oder warme Lufl.



handlung

Damil die Ansprechlemperalur der Lambda-5o0nde
{ca. 300° C) schnell erreichl wird, ist die Ab-
gasanlage als segenannte "Heile Anlage™ mit

Reaklionsrahr ausgelagi.
(Curch thermische Allerung der Lambda-Sende

mufd diese afle 30.000 Meilen gewechsell wearden),

Steusrgertit

@ : .
1 2 OO

iJTT

Argohkid o
Mbgasmassung
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Ldnderspezifische Einbauten zur Abgasnach




Meilenziihlwerk
Béim Sland von 30.000 Meflen leuchtet eine OXS-Lampe aut und erinnert
den Fahrer an die fallige Wartung, (d. h., die Lambda—Sonde ist zu wechseln)

Nach erfolgler Warlung mul der Knopf eingedrickt werden.
Dadurch wird das ZAhlwerk wiedear in Null-Stellung gebracht
und die OXS-Lampe erlischl.
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Landerspezifische Einbauten zur Abgasnact

Nachverbrennung

Lm das -"ngﬂi von den nech vorbandenan Restschadsiolfen
Zu reinigen, ist ein Kalalysalor in die Auspuflaniage
eingebaut.

So st der Katalysator aulgebaul

In einem Blechgehduse Ist ein wabenlérmiges Keramikteil
eingeschlossen. DMe Oberflichen des Keramikieils sind mit
Flatin und Rhedium Oberzogen.

S0 wird das Abgas von Schadsioflen gereinigt

EBei einer Temperalur von 300° C isl der Kalalysaior betriebs-
bereil und es selzen folgende chemische Reaklionen ein.

1. HC-Anteile warden €Oz und HzO verbrannl.
COz = Kohlendloxyd und H:D = Wasser verlassen als ungifligez
Beslandleile den Auspufi.

2. CO=-Anfeile werden zu COs: verbrannt,

3. NO_ wird durch CO zerlegl. N = reiner Stickstell verant
den Auspufl. CO wird durch frel werdenden Sauersiofl O
zu COy wverbrannt und verladt als ungifiiges Kohlendioxyd
den Auspuff.

Ohne Lamda-Tachnik waran zwai Kalalysatoran brw. ain Deeibeil-
Ketalysaior erfordedich. Einar fur die Raduktion wvon NOy und dar 2waite
filir die Werbrannung von CO=- und HC-Anlsilan,



Abgas hinter dem Kafalysatur

Wie die Gralik zelgl, sind die Schadsiolle Im Abgas durch die Nach-
behandiung im Katalysalor fast ganz verschwunden,

Diese geringen Mengen an Schadstolfen liegen nur im engen Bereich
um Lambda 1 vor. Man sprichl dabei auch vem Lambda-Fenster.
Links und rechis von diesem Tiefpunkl steigen die Werle sofort an.

Lambda-F ansier
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Landerspezifische Einbauten zur Abgasnach

Aktivkohlebehiilter

Der Aklivkohlebehélter kann Kraftsioffgase aus dem System
aufnehmen und Im Betrleb wieder abgeben,

So funktioniert es
Stillstand des Motors

Gase vom Krafltsteffbehélter gelangen zum Aktivkohlebehditer
urid werden dart wie von elnam Schwamm aufgasaugl.

Leerlanf

Im Leerauf isl das Abschalivenlil geschlossen.
Es kénnen keine Gase vom Aktivkohlebehilter
in den Ansaugiufiverlefler strdmen.

Last

Im Lastzustand wird das Abschaltventll aufgrund

des anfiegenden Unterdruckes lUber die "Frihbohrung”
des Zdndverieilers gedlinet. Gase strémen vom Aktiv=
kohlefiifer Uber das Abschaltventil {unter Umgehung der
Crosselklappel direkt In den Ansauglufiverteller.



‘ Aktivkohlebahbiber

gy i

AXF-VEntR
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Ubungsaufgaben

1. Ist die Riicklaufieitung vom Druckregler zum Tank abgeknick!
a. |:| stelgt der Kraftstoffdruck in der Ringleilung an
b. D it der Kraftstoffdruck in der Ringlaitung
das bedeutet
[=F D der Krafistoffverbrauch erhdhl sich
d. [_|der Kraftstoftverbrauch erhoht sich nicht

2. Erfolgl kein Signal vom Lullmengenmesser

a. bleibt der Motor stehen und das Fahrzeug
188t sich nicht mehr fahren

b. D der Molor lAuft weiter und 6L sich mit
"wenlg Gas" fahren

3. Das Venlil [Ur Leerlaufstabilisierung ist
a.[ | in Runelage geaffnet
I:|+D in Ruhelage geschiossen

&4, Erhdht das Steuergerat die Stromstdrke zum Ventil I0r Leerlaufsiabilisierung
& i:] affnet das Ventll weiler
b. D schiieBt das Ventil weiter

5. Der TemperaturfGhler 2 Ist ein NTC-Widerstand. Das bedeutet,
der Widerstand

a. D erhht sich mil sleigender Temperalur
b, D verringert sich mit steigendar Tamperatur

&. Is1 dia aslekirische Leilung des NTC 2 unierbrochen,
ist das Kraftstoffgemisch

a. D des betriebswarmen Motors zu fett

b. Ddea betriebswarmen Molters zu mager
das bedeutel,

C. Ddur Molor hat Heibstartschwierigkeilen

ds D der Molor hat Kaltstarischwierigkeilen



7. Bleiben die Kontakle des Drossziklappenschalters nach

Balatigung der Drosselklappe geschlossen und liegl die Motor-Drehzanl

Zwischen ca. 1500/min und 1700/min
d. D erfalgt Schubabschaltung

b. D neigt der Mofor zum "S&gen"

8 . Dle Kraltsloffpumpe wird plussellig vom Relais 1 ange-
steuert. Nach Einschalten der Zindung

a. D lEuft die Pumpe parmanent
b. D bleibl die Pumpe nach ca. 1 sec stehen '

7. Erfolgt kein Drehzahlsignal vom TSZ-H-Schaltgerdt an
das Steuergerdl

a. Dq:u"ngt der Maolar nicht an
b. [ ] tautt die Kraftstoffpumpe nicht
[ [j affnen die Einspritzvenlile nichi

d. D erhilt das Kraftstoffpumpenrelais kein
Minussignal vem Steuergeral

10. Elne Prifung des Drosselklappenschalters mil der
Friflampe bel angeschlossenem Sleuergerit

d. E] darl nicht durchgeflhrt werden
b. D darf durchgefihrt werden

11, Bei einer Spannungsmessung am Drosselklappenschalier
mul

a. vait | bei geschlossenen Kontakien gemessen werden

B. Vall | bei gedlinelen Kontakien gemessen werden
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Ubungsaufgaben

12. Die elekirische Anlage Digljet 1481 sich dber den abgezogeanen
Vielfachsliecker mil einem Yoll= und Chmmeter prifen.
Tragen Sie bille die Ergebnisse eln; die lhrer Melnung nach In

Frage kommen,

4 §j 6! 1® i
L&.&&&&&ﬂ&&&& KONTAK TIERUNG DES
&.&. L o ol oy ol S oL O ZEMTRALSTECKERS
A ] -]
Araehlul
Zentrol=
slackar Baoutells pemasson wird ~Ergebris
8. (147 TS2 -H-Scholtgerdt = Spanmung bal Zindung =in Valt
. - MifLL, Leftung d, Stackyer-
Bindung am Zindwerteilar
an Mossa tippan Vit
e 1247 HTC = ‘Widerstond bai 20% C
. (s, Diggramm| Clirnarrs
= In Leerl.-Ftellung
Drossedi] halt
i [ gl saodabinis - In Vollost -Stellung it
2. |6+17 = Lufimengenmesser - widerstand fPlentlemeler Qi
ff. [7+25 Moagselaitung/Steusr-
gartt Leitung m
1 +7 Elnsgritzvantil Tyl &
9. Eingprilzvantil und Laitung Oibarry
12«7 Elnspritzventil Zyl. 3
s [13+7T Relals il (KL A7) Funktlan Relais i
{al Ziindung ain] Vol
Lfues NTC 1 Widerstand bei 20° C Ofin
I. 15 & 19 Luftmengenmesser Whnuluwfp‘ntlntlnmttlr*
vienn Stoukfopoe bawegl wird
. B0+ 35 Ralods | (KL 8&] Furiktion Relais 1
liberbrlcken : (bl Zlndung win)
. (2147 Leltungen fiar Spanmung KL 50
Slorbonhebung bekm Starten Vali
23+ 7 Einapril zwandil Zyl. 1
. Elnspritzeentil und Lelbung Obm
(2% + 7 Einspril 2wenill Z4. 2
M. [Eo9+7 Mh.nlullurgfﬁlmrgurﬁl Lo Ruanag Ohm

Sollwerte finden Sie
in der KD-Literaltur.
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Lésungen zu den Ubungsaufgaben

wyog =u
wyg g'el B = W

ilep ZL "E2 =

ue yne| sdwndjjojsyeiy = ¥
Buniapugisp-wyo = |

wyo=s L2 - €2 "BI =

WOA ZL 'Ba =Y

wyo g'9L w3 =0

wuyo 0 =]

wyo (%s "Ea =38

wyogpo =P

wyo—-Y §°z eI = 2

noa s°L =g

||I:I||'|I EL "FD=F

Hen § B3 =g fon 0 =%
F

piaiqie

TR
W oo W oW g

= O O

12l agqebjny
i1t eqebjny
0L 2qebjny

16 aqebjny
:g aqebjny
:; agebBjny
g aqebjny
:g aqebdjny
th aqebjny
:ig agebny
17 aqebjny
:p =qebjny
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